PRZEBUDOWA UL.FOLWARCZEJ W GLOGOWIE - PB DROG WAZ Z ORGANIZAC1H{ RUCHU
DOCELOWEGO

Opis techniczny
do projekiv budowlanego
przebudowy ul.Folwarcznej
wraz z organizacja ruchu docelowego
dla zadania rewitalizacji_osiedla Zarkéw w Glogowie

1.Podstawa opracowania

-Zlecenie inwestora tj. Gminy Gtogdow;

-uzgodniona koncepcja architektoniczno-komunikacyjna przez UM Miasta
Gtogow;

-uzgodniony projekt drogowy przez UM Miasta Gtogow;

-zaopiniowany projekt organizacji ruchu docelowego przez UM Miasta Gtogow;
-Decyzja nr88/A/2010 z dnia 7 lipca 2010r Dolnoslgskiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow;

-zatwierdzony projekt organizacji ruchu docelowego przez Starostwo Powiatu
Gtogowskiego;

-zaopiniowany pozytywnie projekt przez Zarzgd Wojewddztwa Dolnoslgskiego
(pismo z dnia 30 listopada 2010r) w mysl art. 14 ust.pkt.10 ustawy z dnia 5
czerwca 1998r (tekst jednolity z 2001r. Dz.U. Nr 142, poz 1590 z p6zn. Zm.) oraz art.
11b ust.1 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestyciji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity —
Dz.U.z2008r, Nr 193, poz. 1194 z pdz. Im);

-zaopiniowany pozytywnie projekt przez Starostwo Powiatu Gtogowskiego (brak
odpowiedzi na wniosek — MILCZACA ZGODA) w mysl art. 14 ust.pkt.10 ustawy z
dnia 5 czerwca 1998r (tekst jednolity z 2001r. Dz.U. Nr 142, poz 1590 z pbzn. Zm.)
oraz art. 11b ust.1 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegolnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestyciji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity —
Dz.U.z2008r, Nr 193, poz. 1194 z pbz. Im);
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-zaopiniowany pozytywnie projekt przez Burmistrza Miasta Gtogdw  (brak
odpowiedzi na wniosek — MILCZACA ZGODA) w mysl art. 14 ust.pkt.10 ustawy z
dnia 5 czerwca 1998r (tekst jednolity z 2001r. Dz.U. Nr 142, poz 1590 z pbzn. Zm.)
oraz art. 11b ust.1 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestyciji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity —
Dz.U.z2008r, Nr 193, poz. 1194 z pdz. Im);

-wytyczne Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego dla Osiedla
Larkdow w Gtogowie;

-projekt drogowy firmy WIR przebudowy wraz z witgczeniami ul. Bolestawa
Smiatego w Gtogowie;

-Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r
(DZ.U. nr 43 poz. 430) w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne iich usytuowanie;

-Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r (DZ.U. nr 177 poz.
1729) w sprawie warunkdw zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonania
nadzoru nad tym zarzqdzeniem;

-Szczegdtowe warunki techniczne dla znakdéw i sygnatdéw drogowych oraz
urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach, Dz.U. Rzeczypospolitej Polskiej zatqcznik do nru 220, poz.2181 z dnia 23
grudnia 2003r;

-mapa do celéw projektowych w skali 1:500;

-inwentaryzacja istniejgcych urzgdzen w terenie (kwiecien 2010);
-dokumentacja fotograficzna (listopad 2009);

-dokumentacja Geotechniczna;

-opinia inspekftora nadzoru robot drogowych;

2.Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt  budowlany
przebudowy ul.Folwarcznej wraz z organizacjqg ruchu docelowego stuzgcej do

zapewnienia obstugi komunikacyjnej Osiedla Zarkdéw w Gtogowie.
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W szczegdlnosci przedmiotowe opracowanie wskazywac bedzie:

-analiza funkcjonalno-przestrzenna powigzan przebudowywanej ul.Folwarcznej z
istniejgcym uktadem komunikacyjnym:;

- rozwigzania geometryczne planowanego uktadu drogowego;

- rozwigzania w zakresie konstrukcji i nawierzchni drogowych;

-rozwigzania w zakresie elementéw brzegowych — drogowych;

-rozwigzania w zakresie odwodnienia nawierzchni drogowych-spadki i rodzaje
wpustéw deszczowych;

-rozwigzania w zakresie oznakowania pionowego i poziomego wraz z
technicznymi wymogi jakim powinny odpowiadac¢ elementy wyposazenia pasa
drogowego;

-rozwigzania w zakresie elementdw bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2.Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje zakres przebudowy ul.Folwarcznej i skomunikowanie

jej z ul.Bolestawa Smiatego i ul.Henryka Gtogowskiego.

3.Analiza powigzan funkcjonalno-przestrzennych przebudowywanej

ul.Folwarcznej z istniejgcym uktadem drég publicznych

3.1.0pis stanu istniejacego

Przeprowadzona wizja w terenie oraz dane uzyskane z Wydziatu Realizaciji

Inwestycji Urzedu Miasta Gtogdw wykazaty:

Ulica Bolestawa $miatego

Jest uktadem komunikacyjnym o przekroju ulicznym. Ulica posiada jezdnie
z betonu asfaltowego, obustronne rébwnolegte zatoki postojowe i autobusowe
rowniez z betonu asfaltowego. Nie jest wyposazona w wydzielone ciggi piesze.

Zdjecie nr 1. Stan istniejgcy ul.Bolestawa Smiatego
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. informacji przekazanych z UM miasta Gtogdw ul.Bolestgwa Smiatego

przewidziana jest do przebudowy a miejsca wpiecia, planowanego zgodnie z

niniejszym opracowaniem uktadu komunikacyjnego dla Osiedla Zarkéw, zostaty

w projekcie budowlanym przebudowy tej ulicy uwzglednione i zaprojektowane.

Niniejsze opracowanie zatem nawiqzuje lokalizacyjnie, geometrycznie i
wysokosciowo do zaprojektowanego skrzyzowania ul.Folwarcznej z
ul.Bolestawa $Smiatego w ramach opracowanego jui i uzgodnionego projektu

budowlanego przebudowy ul.Bolestawa $miatego.

Ulica Folwarczna

Ulica ta, na odcinku od ul.Bolestawa Smiatego do wysokoéci budynku
o$wiaty i edukacii nie stanowi urzgdzonego obszaru pasa drogowego. W chwili
obecnej w jej przebiegu funkcjonuje utozony tymczasowy chodnik z ptyt
drogowych prefabrykowanych oraz wybudowane oswietlenie drogowe. Nie jest
wpieta za pomocq regularnego skrzyzowania do ul.Bolestawa Smiatego.
Zdjecie nr 2. Stan istniejacy ul.Folwarcznej na odcinku ul.Bolestawa $Smiatego do

budynku oswiaty i edukaciji
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Ulica Folwarczna na odcinku od budynku o$wiaty do wpiecia do
ul.Henryka Gtogowskiego w chwili obecnej stanowi nowozrealizowany uktad
komunikacyjny z wybudowang jezdnig z betonu asfaltowego, obustronnymi
Sciekami z 2 rzedéw kostki kamiennej 18/20 oraz wykonanym po sfronie
nowozrealizowanego budynku socjalnego, chodnikiem.

Ulica Folwarczna z ul.Henryka Gtogowskiego tworzy regularne skrzyzowanie.
Ulica Folwarczna w chwili obecnej stanowi zapewnienie obstugi komunikacyjnej
budynku oswiaty, nowozrealizowanego budynku socjalnego oraz stanowi
dojozd do istniejgcych budynkdw osiedla Zarkdéw objetych koncepcjqg
programowo-przestrzennag.

Ulica ta funkcjonuje w charakterze strefy ruchu zamieszkania.

Zdjecie nr 3. Stan istniejgcy ul.Folwarcznej na odcinku od budynku oswiaty i

edukaciji do ul.Henryka Gtogowskiego.
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3.2. WNIOSKI - powigzanie funkcjonalno-przestrzenne przebudowywanej ulicy

Folwarcznej z istniejgcym uktadem drég publicznych - rozwigzania w zakresie
prowadzenia ruchu kotowego,

pieszego i rowerowego.

1.W $wietle zapiséw MPZP dojazd do osiedla Zarkéw bedzie prowadzony
od strony ul.Bolestawa §mialego poprzez juz zaprojektowane skrzyzowania tej
vlicy (w projekcie przebudowy ul.Bolestawa §mialego) z ul.Folwarczng i
wyznaczonymi w MPZP ulicami lokalnymi obstugujacymi osiedle Zarkéw.
2.Ulica Folwarczna na odcinku od ul.Henryka Glogowskiego do planowanego w
MPIP skrzyzowania z drogq klasy lokalnej (na wysokosci trafostacji przy
budynku socjalnym) bedzie funkcjonowaé jako ciqg pieszo-rowerowy bez
mozliwosci prowadzenia kotowej regularnej obstugi komunikacyjnej.
3.Igodnie z uzgodnionqg koncepcjq i w swietle stanu nwowowyremontowanego
odcinka ul.Folwarcznej (od budynku oswiaty do skrzyzowania z ul.Henryka
Glogowskiego) na tym odcinku drogowym nie zaprojektowano zmian
geometryczno-konstrukcyjnych.

Do zgodnosci z zapisami MPZP (na tym odcinku ma funkcjonowaé ciqg pieszo-
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rowerowy) doprowadzono poprzez wprowadzenie zmian w organizacji ruchu
docelowego, oznakowaniem pionowym, poziomym i elementami
bezpieczenstwa ruchu drogowego (stupki przeszkodowe).

Zmieniono funkcje z ciqgu pieszo-jezdnego na ciqg pieszo-rowerowy.

4.1 Parameiry techniczne przebudowywanej ul.Folwarcznej

4.1.1. Parametry podstawowe:

-parametry rozwigzan zgodnie z Warunkami technicznymi jakim powinny
odpowiadac drogi i ich usytuowanie ... (predko$¢ projektowa, tuki poziome i
pionowe, szerokosci ciggdw komunikacyjnych) tak jak dla drég klasy lokalnej:

-kategoria ruchu KR2 (droga o funkciji dojazdu przeciw pozarowej);

4.1.2. Parametry geometryczne:

-szerokosc jezdni 6,0 m;

-szeroko$¢ wyodrebnionych chodnikdw, bezposrednio przylegajgcych do jezdni
2,0m;

-szeroko$¢ wyodrebnionych, chodnikdw nie przylegajgcych bezposrednio do
jezdni 2,0m;

- Sciezki rowerowe (zgodnie z zapisami MPZP) o szerokosci 2,0 m-dia ruchu
dwukierunkowego;

-miejsca postojowe o gtebokos$¢ 5,0 m x szerokos¢ 2,4m.

4.1.3. Rozwiqzania ruchowe:

Ulice Folwarczg projektuje sie objgc strefg ruchu uspokojonego z
ograniczeniem dopuszczalne] predkosci do 30 km/h. W zwigzku z powyzszym
projektuje sie na wlocie ul.Folwarcznej do ul.Bolestawa Smiatego zlokalizowaé
znaki B-43 i B-44 wjazd i wyjazd do obszaru, w ktdérym obowigzuje strefowe

ograniczenie predkosci.
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B-43 Strefa ograniczonej predkosci

Inak oznacza wjazd do strefy, w ktorej obowiqzuje zakaz przekraczania predkosci
okreslonej na znaku liczbg kilometrow na godzine. Znak ten nie jest odwotywany na
najblizszym skrzyzowaniu.
Inak ten okreslajgcy dopuszczalng predkoS¢ mniejszg lub rowng 30 km/h oznacza
ponadto, ze umieszczone w strefie urzqdzenia i rozwigzania wymuszajgce powolng

jazde, mogq nie by¢ oznakowane znakami ostrzegawczymi

Predko$S¢ mozna zwiekszy¢ dopiero po minieciu znaku B-44 (koniec strefy

ograniczonej predkosci).

“

Ze wzgledu na to, ze ulica Folwarczna stanowié¢ bedzie posredni dostep wozow
bojowych strazy pozarnej do rewitalizowanego osiedla zrezygnowano z

zastosowania progéw zwalniajgcych.

4.1.4. Rozwiqzania nawierzchniowo-konstrukcyjne:

Przyjecie kategorii ruchu dla projektowanych nawierzchni.

KR2 —ruch lekko-$redni (Lioo 13-70) drogi manewrowe (droga p.poz)
Chodniki —dla ruchu pieszego do 2,5t

* Lioo — liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe na pas obliczeniowy

> DLA jezdni
-nawierzchnia $cieralna - masa grysowa SMA 11(na bazie asfaltu
modyfikowanego) gr 5 cm;

-warstwa wigzgca - beton asfaltowy (AC16W)  gr.7 cm
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-podbudowa - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-
S-06102  (frakcja 0-31,5 mm) gr. 20 cm;

-podioze gruntowe (utworzone w wiekszosci przez skonsolidowany,
zréznicowany materialowo nasyp gruzu, piasku, zuzilu, czesciowo gleby)
doprowadzone do parametrow G1 poprzez wbudowanie warstwy piasku

stabilizowanego cementem o Rm>=2,5 Mpaigr. 25cm

DLA chodnikow bezposrednio zlokalizowanych przy jezdni z mozliwoscig
parkowania pojazdow

nawierzchnia Scieralna - betonowa kostka brukowa, wibroprasowana, B-30
szara gr. 8 cm zgodnie z PN-EN 1338:2005;

podsypka z miatu kamiennego 0-4 mm gr 5 cm;

podbudowa zasadnicza— kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm) gr. 15cm;

-podioze gruntowe (utworzone w wiekszosci przez skonsolidowany,
zréznicowany materialowo nasyp gruzu, piasku, zuzilu, czesciowo gleby)
doprowadzone do parametrow G1 poprzez wbudowanie warstwy piasku

stabilizowanego cementem o Rm>=1,5 Mpaigr. 15cm

DLA chodnikéw nie zlokalizowanych przy jezdni bez mozliwosci parkowania
pojazdéw

nawierzchnia Scieralna - betonowa kostka brukowa, wibroprasowana, B-30
szara gr. 8 cm zgodnie z PN-EN 1338:2005;

podsypka z miatu kamiennego 0-4 mm gr 5 cm;

- podbudowa - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-S-
06102 (frakcja 0-31,5 mm) gr. 10 cm;

-podioze gruntowe (utworzone w wiekszosci przez skonsolidowany,
zréznicowany materialowo nasyp gruzu, piasku, zuzilu, czesciowo gleby)
doprowadzone do parametrow G1 poprzez wbudowanie warstwy piasku

stabilizowanego cementem o Rm>=1,5 Mpaigr. 15cm
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> DLA sciezki rowerowej

- nawierzchnia $cieralna - betonowa kostka brukowa, wibroprasowana, B-30

czerwona gr. 8 cm zgodnie z PN-EN 1338:2005;

- podsypka z miatu kamiennego 0-4 mm gr 5 cm;

- podbudowa - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-S-

06102 (frakcja 0-31,5 mm) gr. 10 cm;
-podtoze gruntowe (utworzone w wiekszosci przez skonsolidowany,
zréznicowany materialowo nasyp gruzu, piasku, zuzilu, czesciowo gleby)
doprowadzone do parametréow G1 poprzez wbudowanie warstwy piasku

stabilizowanego cementem o Rm>=1,5 Mpaigr. 15cm

> DLA miejsc postojowych

- nawierzchnia Scieralna - betonowa kostka brukowa, wibroprasowana, B-30
czarna gr. 8 cm zgodnie z PN-EN 1338:2005;

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3 cm wg PN-86/BO6712 i PN-88/B-
30000 (lub kruszyna kamienna granitowa lub bazaltowa) o frakcji 2/8 mm;

- podbudowa - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-S-

06102 (frakcja 0-31,5 mm) gr. 15 cm;
-podtoze gruntowe (utworzone w wiekszosci przez skonsolidowany,
zréznicowany materialowo nasyp gruzu, piasku, zuzilu, czesciowo gleby)
doprowadzone do parametréow G1 poprzez wbudowanie warstwy piasku

stabilizowanego cementem o Rm>=1,5 Mpaigr. 15cm

Proponuje sie by segregacje miejsc postojowych wykonac¢ z kostki betonowej

koloru szarego.

> DLA zjazdow
- nawierzchnia Scieralna - betonowa kostka brukowa, wibroprasowana, B-30
czarna gr. 8 cm zgodnie z PN-EN 1338:2005;

10
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- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3 cm wg PN-86/BO6712 i PN-88/B-
30000 (lub kruszyna kamienna granitowa lub bazaltowa) o frakcji 2/8 mm;

- podbudowa - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie zgodnie z PN-S-

06102 (frakcja 0-31,5 mm) gr. 20 cm;
-podiozie gruntowe (utworzone w wiekszosci przez skonsolidowany,
zréznicowany materialowo nasyp gruzu, piasku, zuzilu, czesciowo gleby)
doprowadzone do parametrow G1 poprzez wbudowanie warstwy piasku

stabilizowanego cementem o Rm>=2,5 Mpaigr. 25cm

4.1.5. Elementy brzegowe:
- krawezniki betonowe 15/30/100cm
standardowo w Swietle h-12,0cm

obnizone w Swietle h-2 cm

- krawezniki betonowe 15/22/100cm

standardowo w Swietle h-4,0cm

- Obrzeza betonowe 8 /30/100 cm
standardowo w Swietle h-4cm

Zlicowane w Swietle h=0 cm

tawa z betonu C12/15 o wym. 35x35x15 cm pod kraweznik

tawa z betonu C12/15 o wymiarach 15x20cm pod obrzeze

4.1.6. Odwodnienie:

Projektuje sie odwodni¢ przebudowywany odcinek ul.Folwarcznej za pomocg
spadkdw:

- poprzecznych, dla jezdni daszkowych o wartosci 2%, dla chodnikdw i $ciezki
rowerowej jednostronnych o wartosci 2%;

-podtuznych pokazanych na planie sytuacyjnym;

11
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-ustalonych lokalizacji wpustéw deszczowych z zastosowaniem wpustow typu
ptaskiego.

UWAGA:

Lokalizacja projektowanych w jezdni ul.Folwarcznej wpustow zostata gtéwnie
zdeterminowana istniejgcym przebiegiem sieci uzbrojenia podziemnego.
Przebiegi istniejgcych sieci wymusity (by unikngé kolizji) posrednio
zaproponowane rozwigzania. Rozwigzania te sg poprawne - zlewnia okoto 400

m2/ 1 wpust.

5.Wymogi techniczne dla podtoza pod budowe uktadu drogowego:

Zgodnie z Warunkami Technicznymi jakim powinny odpowiada¢ drogi Publiczne
i ich Usytuowanie podtoze gruntowe musi posiadac¢ grupe nosnosci G1. W
przypadku gdy podtoze gruntowe takiej grupy nie posiada, podtoze takie winno
by¢ doprowadzone do parametrow G1 poprzez wymiane gruntu na grunt
niewysadzinowy lub poprzez wbudowanie warstwy piasku stabilizowanego
cementem, popiotem lotnym lub spoiwem hydraulicznym.

W  przypadku przedmiotowego opracowania podtoze gruntowe pod
wbudowanie uktadu drogowego utworzone jest W wiekszosci  z
skonsolidowanego, zréinicowanego materialowo nasypu posiadajgcego
frakcje gruzu betonowego, gruzu ceglanego, piasku, zuzlu, czesciowo gleby.
Analiza zaréwno poziomu wéd gruntowych jak i stanu podtoza klasyfikuje je do
grupy nosnosci G4.

W celu optymalizacji kosztow budowy uktadu drogowego w odniesieniv do
zamierzenia jakiemu ma stuzyé wzmocnienie podtoza (ze wzgledu nq, to ze w
podioiu wystepuje w wiekszosci nasyp gruzowy skonsolidowany) projektuje sie
poprzez wbudowanie warstw piasku stabilizowanego cementem.

Wymiana gruntu (zamiast wbudowanie warstw stabilizacji) i zwigzany z tym
ogromny zakres robét ziemnych zwielokrotni¢ by mogto koszty budowy ukiadu

drogowego.

12
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Parametry techniczne jakie powinno spetniaé¢ ulepszone podtoze pod jezdniq
dla kategorii ruchu KR1i KR2 :

- modut sprezystosci (wtérny modut odksztatcenia) - 100 Mpa

- wskaznik zageszczenia - 1,00

- stosunek E2/E1 <=2,2.

Projektuje sie nastepujgce ulepszenie gruntu dla grupy G4 — wykonanie pod
warstwami konstrukcyjnymi warstwy o grubosci 25 cm z piasku stabilizowanego
cementem o Rm=2,5 Mpaq;

UWAGA:

Po wykorytowaniu zgodnie z planem wysokosciowym nalezy odstoniete podtoze
koryta dogesci¢ mechanicznie. W przypadku wystepowania duzych frakciji
gruzowych uniemozliwiajgcych uzycie sprzetu dogeszczajgcego podioze to

nalezy doziarni¢ kruszywem 0-31,5mm i nastepnie przystgpi¢ do dogeszczania.

Parametry techniczne jakie powinno spetniaé vlepszone podioze pod
miejscami postojowymi:

- modut sprezystosci (wtérny modut odksztatcenia) - 100 Mpa

- wskaznik zageszczenia - 1,00

Projektuje sie ulepszenie podtoza w celu doprowadzenia do parametréw G1 dla
grupy gruntéw z G4 — wykonanie pod warstwami konstrukcyjnymi  warstwy o
grubosci 15 cm z piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5 Mpa;

UWAGA:

Po wykorytowaniu zgodnie z planem wysokosciowym nalezy odstoniete podioze
koryta dogesci¢ mechanicznie. W przypadku wystepowania duzych frakciji
gruzowych uniemozliwiajgcych uzycie sprzetu dogeszczajgcego podioze to

nalezy doziarni¢ kruszywem 0-31,5mm i nastepnie przystgpi¢ do dogeszczania.

Parametry techniczne jakie powinno spetniaé ulepszone podioze pod
chodnikiemi sciezkami rowerowymi:

- modut sprezystosci (wtérny modut odksztalcenia) - 80 Mpa
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- wskaznik zageszczenia - 0,98
Projektuje sie ulepszenie podtoza w celu doprowadzenia do parametrow G1 dia
grupy gruntéw z G4 — wykonanie pod warstwami konstrukcyjnymi  warstwy o

grubosci 15 cm z piasku stabilizowanego cementem o Rm=1,5 Mpaq;

UWAGA:

Po wykorytowaniu zgodnie z planem wysokosciowym nalezy odstoniete podioze
koryta dogesci¢ mechanicznie. W przypadku wystepowania duzych frakcji
gruzowych uniemozliwiajgcych uzycie sprzetu dogeszczajgcego podtoze to

nalezy doziarni¢ kruszywem 0-31,5mm i nastepnie przystgpi¢ do dogeszczania.

Powyzsze konstrukcje nie wykluczajg zastosowania innych metod wzmocnienia

istniejgcego podioza pod warunkiem otrzymania tych samych parametréw

wytrzymatosciowych gruntu pod konstrukcja nawierzchni .

Wszelkie roboty zimne nalezy wykonywaé zgodnie z normg PN-S-02205
Wskaznik zageszczenia maksymalnego okreslony metodg normalng wg PN-S-
02205

6.Wymogi techniczne jakim powinny odpowiada¢ znaki pionowe:

1.znaki drogowe profilowane z licem z folii odblaskowej min. | generacji
2.format znakdéw z grupy matych

3. stupki do znakdéw stalowe ocynkowane zaslepione u gory;

4. skrajnia pionowa 2,0 m liczona od dolnej krawedzi tablicy znaku do
podtoza;

S.skrajnia pozioma 0,5-2,0m liczona od bocznej krawedzi tablicy znaku do
krawedzi jezdni;

6.znaki powinny na odwrocie posiadac¢ tabliczki znamionowe informujgce o
ich producencie i posiadajgce stosowne aprobaty techniczne i $wiadectwa
dopuszczenia, zaleca sie aby montaz i konserwacje oznakowania prowadzita

firma i pracownicy wyspecjalizowani w branzy oznakowania drogowego.
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7.Wymogi techniczne jakim powinny odpowiadaé znaki poziome:
Docelowe oznakowanie poziome grubowarstwowe dla ulicy Folwarcznej
(piktogramy)  nalezy  wykonac w technologii grubowarstwowej
(chemoutwardzalnej lub termoutwardzalnej w zaleznosci od ustalonego
stanowiska zarzgdcy drogi);
Dla jezdni DROG OSIEDLOWYCH - brak oznakowania poziomego (kostka

kamienna).

Projektant

mgr inz. Pawet Fried
Opracowat

mgr inz. Piotr Mastalerz

mgr inz. Marek Kantorski
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